OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano — wykonawczego

na zadanie pn:

»Przebudowa drogi powiatowej nr 2453C Strzelno-Wdéjcin-granica woj.
(Kownaty), odc. MIRADZ - NOWA WIES od km 6+120 do km 8+178
o di. 2,058 km?”

Przebudowa realizowana bedzie w ciggu drogi powiatowej, ktéra zlokalizowana jest na
dziatkach ewidencyjnych nr: czg$¢ dziatki nr 360 idziatka 367 obr¢b Miradz .

I. PODSTAWA OPRACOWANIA, INWESTOR, ZAMAWIAJACY

Umowa o dzielo Nr 6050/1/2015 z dnia 24.03.2015r. i Aneks Nr 1 z dnia
19.08.2015r. pomiedzy Zarzadem Drég Powiatowych w Mogilnie a Panig inz. Krystyna
Gotaszewska zam. ul. Zytnia 12/19 , 88-400 Znin , ktéra posiada uprawnienia budowlane
nr KUP/0125/PO0D/06 do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowe;j.

il MATERIALY WYJSCIOWE

mapa do celow projektowych w skali 1:1000,

Wypisy z rejestru gruntéw,

pomiary polowe sytuacyjno — wysokosciowe ,

uzgodnienia z zainteresowanymi branzami 1 instytucjami,

przepisy prawne, wytyczne, katalogi, normy i normatywy drogowe.

[1] wustawa z dnia 7 lipca 1994r. prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2013r.
poz.1409 tj. z pdzn. zm.)

[2] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r.w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robdt
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004r.
nr 130 poz. 1389)

[3] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie
szczegolowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. 22004 r. nr 202 poz. 2072 ze zm.)

[4] ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych ( tekst jedn. Dz. U. z 2015r.
poz.460)

[5] rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999r. nr 43 poz.430 ze zm.)

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003r. nr 120 poz. 1126)

[7] katalog typowych konstrukeji podatnych i pétsztywnych nawierzchni ulic MT 1 GM
— GDDP W-wa 1990 — material pomocniczy

[8] Kkatalog powtarzalnych elementéw drogowych, Transprojekt, W-wa 1993 — materiat

pomocniczy



[9] normatyw techniczny projektowania drog samochodowych NTP — DP —22.

[10] rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001r. w sprawie bezpieczefistwa
i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robot
ziemnych, budowlanych i drogowych.

[11] ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008r. nr 25,
poz. 150)

[ 12] rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. z2010r. Nr 213, poz.

1397 ze zm.)

[ 13 ] szczegblne zasady przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
(tj. Dz. U. z2008r. nr 193, poz.1194 ze zm.)

[14] ustawa o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na srodowisko
(Dz. U. z2013r. poz. 1235 tj.)

Illl. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA
Droga przeznaczonado przebudowy obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 2453C

Strzelno-Wéjcin-granica woj. (Kownaty) od km 6+120 do km 8+178, na dilugosci
2,058 km w miejsc. Miradz. — Nowa Wies.

Droga powiatowa stanowi cigg komunikacyjny na terenie wojewddztwa Kujawsko —
Pomorskiego, Powiatu Mogilenskiego, Gminy Strzelno.

LOKALIZACJA ODCINKA DROGI NR 2453C DO PRZEBUDOWY:

+ Poczatek odcinka w km 6+120, miejscowos¢ Miradz, nie posiada charakterystycznych
punktow , po obu stronach znajduje sie las Nadlesnictwa Miradz (strona lewa dz. nr 3132,
strona prawa dz. nr 3133/1)

+ Koniec odcinka w km 8+178 stanowi granice geodezyjng miejscowosci Miradz z Nowa
Wsig (dz. ew. nr 58 Nowej Wsi stanowi dalszy cigg dr. 2453C), po stronie lewej znajduje sie
Zjazd tluczniowy na tereny lesne i grunty orne (po stronie lewej - dz. nr 3184/6 | po stronie
prawej 3171/1)

+ Odcinek drogi do przebudowy graniczy z terenami leénymi Nadle$nictwa Miradz .
strona P - dziatki nr3133/1, 3155/1, 3171/1,
strona L - dziatki nr 3132, 3154, 3170, 3184/6.

ZADANIE ZLOKALIZOWANE JEST NA DZIALKACH EWIDENCYJNYCH NR :

czesé dziatki nr 360 obreb Miradz KW BY1M/00029135/2 (dr. 2453C)
i dziatka nr 367 obreb Miradz KW BY1M/00027184/6 (dr. 2453C)

Wymienione wyzej dzialki stanowig wlasnos¢ Powiatu Mogilenskiego - tworza ciag
drogi powiatowej 2453C Strzelno-Wojcin-granica woj.(Konin). Dziatki sg zapisane jako
droga. Zarzad Drég Powiatowych w Mogilnie  prowadzi wladztwo publiczne dla
przedmiotowych nieruchomosci - jest uprawniony statutowo do wykonywania wszelkich
dzialan w zakresie zdefiniowanych w art. 4 pkt.17-21 (ustawy o drogach publicznych) pojeé
budowy, przebudowy, remontu, utrzymania, organizacji i ochrony drogi.



Oznaczenie robocze ciggu komunikacyjnego do przebudowy; PPT i KPT w oS jezdni
wbito metalowe bolce.

Punkty charakterystyczne przebudowywanego odcinka drogi

e km 6+120 poczatek trasy jest dowigzany do zaprojektowanej w poprzednich
latach przebudowy drogi , po obu stronach znajduje si¢ las Nadlesnictwa Miradz (strona
lewa dz. nr 3132, strona prawa dz. nr 3133/1),

e km 6+143,5 strona lewa iprawa zjazdy gruntowe na tereny lesne,

e km 6+442 strona prawa punkt triangulacyjny,

e km 6+572,5 strona prawa zjazd droga przeciwpozarowa nr 6 — thuczniowa,

o km 6+575 strona lewa zjazd na parking lesny i droga przeciwpozarowa nr 6 —
tluczniowa,

e km 7+331 strona lewa iprawa zjazdy gruntowe na tereny lesne,

o km 7+904 stronalewa zjazd gruntowy na tereny lesne,

e km 8+006 strona prawa zjazd gruntowy na tereny lesne

e km 8+173 strona lewa zjazd droga tluczniowa na tereny lesne i grunty rolne,

e km 8+178 koniec trasy stanowi poczatek miejscowosci Nowa Wies.

Uzasadnienie celowosci zadania i jego lokalizacji oraz ocena

ekonomicznej efektywnosci:
Przedmiotowa droga powiatowa posiada obecnie nawierzchni¢ bltumwznq w bardzo

zlym stanie technicznym. Liczne nieréwnosci, spegkania i odksztalcenia spowodowane
sa diugoletnig eksploatacjg (droga byla przebudowywana w latach 70). Wystepuja liczne
powierzchniowe zluszczenia warstwy $cieralnej oraz koleiny przy krawedzi jezdni, jezdnia
posiada liczne laty po remontach czastkowych. Droga nie spelnia standardéow w zakresie
bezpieczenstwa. Liczne faty i spekania nawierzchni, nieréwnosci w profilu podluznym
i poprzecznym oraz ubytki nawierzchni wskazuja na pilng potrzebe wykonania przebudowy
drogi. Zty stan nawierzchni drogi jest przyczyna uszkodzen pojazdéw, nadmiernego zuzycia
paliwa, co powoduje przyspieszong eksploatacj¢ pojazdow.

Brak realizacji inwestycji przyczyni si¢ do zwigkszenia negatywnego oddziatywania
na $rodowisko na przedmiotowym obszarze oraz zmniejszenia spdjnosci z regionalnym
uktadem transportu drogowego, poniewaz przebudowywana infrastruktura drogowa stanowi
wazny odcinek potgczen ciggdéw drog powiatowych w  potudniowo - wschodniej czgsel
Powiatu Mogilenskiego.

Ze wzgledu na fakt, iz przedmiotowe przedsigwzigcie inwestycyjne dotyczy
przebudowy istniejacej drogi poprzez wykonanie robot, ktére spowoduja podwyzszenie
parametréw technicznych i eksploatacyjnych, trudno zmienia¢ w tej sytuacji przebieg drogi,
gdyz wplynetoby to na zmiane przedmiotu projektu. Podobnie rzecz miala si¢ z niweletg
drogi. Tworzenie innego przebiegu trasy nie jest uzasadnione pod zadnym wzgledem. Nie
istniejg aspekty ani ekologiczne ani spoteczne, wykluczajace obecny przebieg drogi.
Istniejacy uktad komunikacyjny jest sprawdzony i spolecznie uzyteczny oraz przy planowanej
lokalizacji przebudowa drogi nie spowoduje negatywnych skutkéw srodowiskowych,



a zdecydowanie wplynie na zmniejszenie negatywnych oddzialywafi komunikacyjnych
w otaczajacym terenie lesnym Gminy Strzelno.

Realizacja inwestycji ulatwi dostgp gospodarczy i turystyczny mieszkaficom powiatu
mogileniskiego , a takze sasiadujacego powiatu inowroctawskiego 1 koninskiego.

Odcinek przebudowywany na lokalnym terenie tworzy wazny cigg komunikacyjny
- stanowi dojazd do siedziby Nadlesnictwa Miradz , prowadzi do miejscowosci rolniczej
Nowa Wies oraz do jednego z wigkszych zaktadéw skupu surowcoéw wtérnych - skupu
ztomu w m. Nowa Wies . Ciag tej drogi jest rowniez waznym odcinkiem dojazdu od strony
Inowroctawia do miejscowosci wypoczynkowej Przyjezierze.

W wyniku realizacji zadania nastapi poprawa dostepnosci komunikacyjnej do jednego
z glownych lokalnych osrodkéw gospodarczych jakim jest miasto Strzelno. Na terenie
miejscowosci  skupiajg si¢ instytucje jak i przedsiebiorcy oraz zaktady pracy istotne dla
spotecznosci lokalnej, realizacja przebudowy drogi przyczyni sie do poprawy dostepnosci
komunikacyjnej wszystkich tych podmiotéw. Inwestycja zwiekszy wewnetrzng spéjnosé
komunikacyjng w skali gminy i powiatu. Przebudowa drogi podniesie walory estetyczne
1 funkcjonalne terenu.

Zasadniczym zadaniem projektowanej przebudowy drogi jest zwiekszenie nosnosci

istniejgcej nawierzchni zdolnej do przeniesienia obcigzenia ruchem kategorii KR-3.
Zakres planowanej inwestycji obejmuje: obustronne poszerzenie jezdni z szerokosci 5,20m
do szerokosci 6,00m, wykonanie warstwy profilowej z masy mineralno —asfaltowej w celu
uzyskania wymaganych spadkéw poprzecznych i podtuznych , skropienie poszczegélnych
warstw emulsja asfaltows, wykonanie warstwy wigzacej gr. S5cm i warstwy $cieralnej gr. 4cm
z mieszanki mineralno-asfaltowej. Zakres przebudowy obejmuje réwniez przebudowe
zjazdoéw. Odtworzenie 1 wykonanie regularnej szerokosci obustronnych poboczy, Dla
zapewnienia odprowadzenia wod opadowych i roztopowych z powierzchni drogi zostang
zaprojektowane wiasciwe spadki poprzeczne i podtuzne do rowow drogowych otwartych —
odparowujacych.

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego korzystnie wplynie na klimat
akustyczny w otoczeniu drogi oraz poprawi bezpieczefistwo ruchu. Zaprojektowano
konstrukcje jezdni  z wykorzystaniem istniejacych warstw jako podbudowy. Rozwigzanie
to jest zgodne z ogélnie przyjeta praktyka i bylo mozliwe z uwagi na fakt, ze podniesienie
niwelety o projektowane warstwy jest akceptowalne ze wzgledu na obecne zagospodarowanie
terenu. Przeprowadzenie przebudowy w proponowanej formie stworzy w pelni zadawalajgce
warunki podrézy, wptynie na polepszenie ptynnodci ruchu, biorge pod uwage przewidywane
nat¢zenia ruchu. Planowany sposéb zagospodarowania terenu nie zmieni jego
dotychczasowego zagospodarowania oraz przeznaczenia.

Zaprojektowana 1 wykonana przebudowa drogi powiatowej nr 2453C bedzie
korzystnie oddzialywa¢ na S$rodowisko, zwlaszcza na otaczajace jg obszary lesne,
dzigki zastosowaniu technicznych 1 technologicznych rozwigzafi minimalizujacych
wplyw planowanego przedsigwzigcia na  $rodowisko. Proponowana geometria drogi
powiatowej jest optymalna przy ograniczonym wplywie na srodowisko naturalne.

Podsumowujgc stwierdza si¢, iz za realizacja planowanego przedsiewziecia
inwestycyjnego przemawiaja czynniki srodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne.



v. STAN ISTNIEJACY

Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego

Przeznaczony do przebudowy odcinek drogi jest potozony w miejscowosci wiejskiej
Miradz. Odcinek ten posiada przekrdj drogowy z obustronnymi poboczami i rowami.
Do drogi przylegaja lasy panstwowe Nadlesnictwa Miradz .
Istniejgca nawierzchnia bitumiczna drogi jest o szerokosci 5,20m. Nawierzchnia jest
w zlym stanie technicznym, znieksztalcona w profilu poprzecznym, posiada liczne ubytki, na
szeroko$ci 0,20 do 0,40m jezdnia przy krawedziach jest zanizona — wystepuja koleiny.
Nawierzchnia jezdni wykazuje spekania siatkowe, w miejscach odksztalcen - na duzych
fragmentach wystepuja liczne taty po remontach czastkowych. Istniejgce pobocza gruntowe
sg o zmiennej szerokosci i braku wiasciwych spadkéw. Droga posiada odwodnienie
powierzchniowe do rowow przydroznych.

V. STAN PROJEKTOWANY

1. Zalozenia projektowe :

Podstawowe elementy techniczne przebudowywanego odcinka drogi:

- klasa drogi — powiatowa; Z — zbiorcza,

- kategoria ruchu - KR3

- predkos¢ projektowa — teren zabudowany; 50 km/h,

- poszerzenie obustronne jezdni do 6,00 m

- spadki poprzeczne jezdni — 2%,

- szeroko$¢ poboczy - 1,00m,

- spadek poboczy — 6%,

- szeroko$¢ rozgraniczenia — istniejgca,

- zjazdy gospodarcze z masy bitumicznej (warstwa Scieralna i profilowa z asfaltobetonu,
podbudowa z kruszywa kamiennego, warstwa odsaczajaca, przecigcie krawedzi
nawierzchni zjazdu i drogi ztagodzone lukami o promieniach R=3,5m i R=5,0m)

- poprawa odwodnienia poprzez:

e odtworzenie i odmulenie rowdw wraz z plantowaniem skarp,

- oznakowanie poziome cienkowarstwowe,

- roboty wykonczeniowe - obsianie skarp trawa.

Przedmiotowy projekt obejmuje wykonanie nastgpujgcych robot podstawowych:
e wykonanie robdt przygotowawczych,

e wykonanie robot rozbiorkowych —wg przedmiaru

e wykonanie robét ziemnych (zdjgcie humusu, roboty ziemne zwiazane; z poszerzeniem
jezdni, z regulacjg poboczy, z przebudowa zjazdéw, z odtworzeniem rowow,
plantowaniem skarp)

¢ wykonanie podbudowy na obustronnym poszerzeniu jezdni i na zjazdach,

e wykonanie zjazdow gospodarczych z masy bitumicznej na podbudowie gr.20cm
z kruszywa kamiennego 0/31,5 mm, - wg przedmiaru i lokalizacja zgodna z tabela
zjazdéw,

e frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej (poczatek i koniec przebudowy wg tabeli
frezowania),



* oczyszczenie mechaniczne istniejacej podbudowy oraz w-wy profilowej, wigzacej
1 $cieralnej przed skropieniem emulsjg asfaltows,

e skropienie poszczegélnych warstw emulsjg asfaltows szybkorozpadows ,

» profilowanie (wg tabeli profilowania) istniejacej podbudowy, zjazdéw gospodarczych
(warstwa profilowa na zjazdach Srednia gr.4cm), mieszanka mineralno-asfaltows
AC16W wg PN-EN,

¢ ulozenie geosiatki poliestrowej o szer. 1,0m na w-wie profilowej - na styku obustronnego
poszerzenia jezdni,

e wykonanie warstwy wigzacej gr.5cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W
wg PN-EN dla ruchu KR3 - jezdnia,

e wykonanie warstwy Scieralnej gr. 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 118
wg PN-EN dla ruchu KR3 —jezdnia i zjazdy gospodarcze ,

e odwodnienie drogi powierzchniowe za pomocy spadkéw podluznych i poprzecznych,
zostanie wykonane odtworzenie i poglebienie rowéw wraz z plantowaniem skarp,

e wykonanie oznakowania poziomego cienkowarstwowego wg szkicu i przedmiaru,

e roboty wykonczeniowe - obsianie skarp trawg .

2. Rozwigzanie w planie
O$ jezdni projektowanej poprowadzono po istniejacym $ladzie.
Na przebudowywanym odcinku wystepuje jeden tuk poziomy g dwa zalomy w km 5+480 w
lewo iwkm 5+867 w prawo.

Niweleta drogi zaprojektowana zostala w oparciu o dostosowanie do istniejacego
uksztaltowania terenu 1 przebiegu jezdni, z drobnymi odchyleniami w stosunku
do stanu istniejagcego w celu uzyskania spadkéw umozliwiajagcych wilasciwe odwodnienie
drogi i ptynnosci przebiegu.

Przebieg niwelety przedstawiono na profilu podluznym rys. nr 3a, 3b.

Zaprojektowano przekrdj drogowy ze spadkiem jezdni daszkowym 2%.

Pobocza obustronne zaprojektowano do jednolitej szerokosci 1,00m ze spadkiem 6%
w strone rowu. Pochylenie skarp rowu 1:3.

Szczegoly przedstawiono na przekroju konstrukcyjnym rys. nr 4.

Na trasie wystepuje jeden tuk poziomy R=1000m, PLK 8+058,93, KL.K 8+8176,73 .
Szczegély tuku zamieszczono na planie zagospodarowania.

3. Roboty ziemne
Roboty ziemne obejmuja;
- wykonanie koryta pod poszerzenie jezdni i zjazdy,
- otworzenie rowdw , plantowanie skarp poboczy irowow .

Przed przystagpieniem do robdt ziemnych zglosi¢ zamiar ich rozpoczecia gestorom
urzadzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznaé sie z naniesieniami tych
urzgdzef. Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z tabela robdt ziemnych zal nr 2 i przekrojami
poprzecznymi rys. nr 3.



4. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Konstrukcje nawierzchni drogi nalezy wykonaé zgodnie z przekrojami konstrukeyjnymi —
rys. nr 4.
Uwzgledniajac prognozy zwiekszenia nat¢zenia ruchu pojazdéw przyjeto konstrukcje
nawierzchni;

e warstwa Scieralna gr.4cm z asfaltobetonu AC 11S wg PN-EN

e warstwa wigzagca gr.5cm z asfaltobetonu AC 16W wg PN-EN

e warstwa profilowa z asfaltobetonu AC 16W wg PN-EN (minimalna grubos¢ 4cm

plus ponad 4cm wg tabeli profilowania - zatl. nr 4 ).

4a. Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach

e warstwa Scieralna , gr.4cm z asfaltobetonu AC 11S wg PN-EN

e warstwa wigzaca , gr.5cm, z asfaltobetonu AC 16W wg PN-EN

e warstwa profilowa z asfaltobetonu AC 16W wg PN-EN (minimalna grubosé¢ 4cm
plus ponad 4cm wg tabeli profilowania - zal. nr 4)

e podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego grubosci 15cm + 8cm (odpowiednio
frakcji 0/63mm i 0/31,5mm),

e warstwa odsgczajgca z piasku gr.20cm.

5. Zjazdy gospodarcze na tereny leSne
Dla zjazdéw gospodarczych przewidziano konstrukcje :
warstwa Scieralna, gr.4cm z asfaltobetonu AC 11S wg PN-EN
warstwa profilowa (Srednia gr.4cm) z asfaltobetonu AC 16W wg PN-EN
warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego 0/31,5mm , grubosci 20cm
warstwa odsaczajaca z piasku gr. 10 cm .

Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdéw nalezy zltagodzi¢ tukiem o promieniu

R 3,5m za wyjatkiem zjazdéw na drogi przeciwpozarowe km 6+572,5 str. P,
km 6+575 str. L oraz zjazd natereny lesne i grunty rolne km 8+173 gdzie promien
przeciecia nawierzchni zjazdéw przyjeto R 5,0m.

Lokalizacja zjazdow wg tabeli zal. nr 6.

6. Odwodnienie
Dla zapewnienia odprowadzenia wod opadowych i roztopowych z powierzchni drogi

zaprojektowano wilasciwe spadki poprzeczne i podtuzne do rowéw otwartych —
odparowujacych. Projektuje si¢ odtworzenie rowdw. Pod zjazdami nie projektuje si¢
przepustéw , warunki terenowe tego nie wymagaja. Rowy projektuje si¢ w ksztalcie
trapezu o szerokosci dna 0,40 mi pochyleniu skarp 1:3 . Poglebienie i odtworzenie
rowow (uwzgledniono w tabeli robot ziemnych zal. nr 2).



7. Oznakowanie
Zarzadca drogi wykona wymiang 1 odnow¢ oznakowania pionowego drogi

na podstawie wlasnego opracowania, natomiast projekt przewiduje wykonanie
oznakowania  poziomego cienkowarstwowego - wg lokalizacji przedstawionej
na zatgczonym szkicu - rys. nr 6 oraz wilosci zgodnej z przedmiarem.

8. Kosztorys
Opracowano  kosztorys inwestorski zgodnie 2z rozporzadzeniem Ministra

Infrastruktury z dn. 18 maja 2004r. (Dz.U. Nr 130 z 2004r. poz.1389) w sprawie
metod 1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, oraz na podstawie ustawy z dn.
29 stycznia 2004r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz.U. z 2013r. poz. 907 z pdzn. zm.)
w oparciu o baz¢ normatywng zawartg w serwisie informacji cenowych ORGBUD - Ceny
Scalonych Robdét Budowlanych i Instalacyjnych (CSRB), III kwartat 2015r. — zeszyt 1,
Informacyjnego Zestawu Srednich Cen Robot Drogowych (ICRD) III kwartat 2015r.
z wyjatkiem pozycji, ktére nie sa zawarte w cennikach CSRB i ICRD. Brakujgce pozycje
wyceniono metoda kalkulacji wilasne;j.

9. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Przyjete zaloZzenia programowo-przestrzenne planowanej przebudowy drogi
powiatowej nr 2433C nalezy uzna¢ za wystarczajace dla akceptacji  przedsiewziecia
za nieucigzliwe dla s$rodowiska. Inwestycja nie wplynie negatywnie na srodowisko
i zdrowie, przebudowa utwardzonej nawierzchni jezdni 1 zjazddw wplynie na poprawe
stanu Srodowiska. Przedsiewziecie bedzie realizowane w  sposob bezpieczny dla
srodowiska tak, aby walory naturalne otaczajacego terenu nie zostaly zniszczone.
Efektem planowanej przebudowy bedzie zmniejszenie zapylenia do srodowiska. Nowa
nawierzchnia drogi  poprawi plynnos¢ ruchu, spowoduje znaczne ograniczenie emisji
spalin jak i réwniez znacznie zniweluje halas. Powierzchniowe odwodnienie zapewni
sptyw wéd opadowych do poglebionych rowdéw przydroznych. Prawidlowo prowadzone
prace budowlane pod stalym nadzorem budowlanym przy uzyciu odpowiedniego sprzetu
sprawnego technicznie nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego.

10. Urzadzenia obce
Wzdluz  drogi po stronie prawej - w przeciwskarpie rowu przebiega kabel

$wiatlowodu. Zarzadca drogi dokonal uzgodnien branzowych 2z wlascicielem sieci -
z firma SERVCOM Sp. z 0.0. ul. Foluska 6, 62-240 Trzemeszno. Uzgodnienia zataczono
do dokumentac;ji.

Dodatkowo Zarzadca drogi dotaczyt oswiadczenie o niekolidowaniu z urzadzeniami
obcymi. Wykonawca robdt zobowigzany jest do Scistego przestrzegania ogdlnie
obowigzujacych zasad w poblizu sieci swiattowodu oraz innych ewentualnych
niezinwentaryzowanych urzadzeft obcych w drodze.



11. Uwagi koncowe

Niwelacje dowigzano do reperu panstwowego o wysokosci H = 103,53 znajdujacego
sie¢ w m. Nowa Wies$ (w km 9+350 drogi powiatowej 2453C) zalgczono szkic lokalizacji
reperu.
Teren przewidziany pod inwestycje nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega
szczegblnej ochronie.
Prace nalezy wykonaé¢ wedlug obowigzujacych norm i przepiséw zgodnie
z wymaganiami zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robot,
zgodnie z decyzja Burmistrza Strzelna o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

Opracowala
inz. Krystyna Golaszewska

10 pazdziernik 2015r.






